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Arabianrantaan
julkisivuja Kkivikoreista

Toimistotalo Portaali Helsingin Arabianrannassa saa mielenkiintoisen julkisivu-
rakenteen; sen alaosa tehdaian Hesco Weldmesh -kivikoreista. Arkkitehti Jussi

Murolen mukaan tdma Suomessa harvoin kaytetty ratkaisu on maailmalla
varsin tuttu. Viimeistdan vuoden 2002 lopulla on tarkoitus kdynnistaa toinen
samanlainen rakennusprojekti, Portaali 2.

— Halusimme mahdollisimman perintei-
seltd nayttavaa kivipintaa. Mielestani
sellainen on saavutettavissa kivikori-
rakenteella jopa paremmin kuin esimer-
kiksi graniittilaatoilla. Kustannuksetkin
ovat muihin kivirakenteisiin ndhden
edulliset, toteaa hankkeen paésuunnit-
telijana Arkkitehtitoimisto B & M Oy:ssa
tyOskenteleva Murole.

Lasia ja mustaa kivea
Murole pité4 kivikorin ja yldpuolisen lasi-
julkisivun yhdistelmaa arkkitehtonisesti
onnistuneena. Kivikorien tehtéva onkin
tassa kohteessa puhtaasti arkkitehtoni-
nen, silla niiden ei tarvitse ottaa vastaan
maanpainetta. Tasté syysta korit ovat
tavallista kevytrakenteisempia. Tavan-
omainen syvyys on yksi metri, tassa
tapauksessa vain 60 cm.

Arkkitehdin toiveena oli tayttéa korit
mustalla kivelld. Alunperin kivilajiksi oli
suunniteltu musta gabro, mutta urakoit-
sijan ehdotuksesta valittiin tayttokiveksi
lopulta keskisuomalainen kivilaji. Kori-
materiaali on tdssa kohteessa alumiini-

Helsingin S6rnaisissa sijaitseva perin-
teikas Elannon teollisuuskiinteisté on
paakaupunkiseudun suurimpia raken-
nushankkeita. Kohde sisaltaa seka
vanhaan osaan kohdistuvaa mittavaa
peruskorjausta ettd uuden toimisto-
rakennuksen. Sisapihan parkkihallin
katon vesieristettd suojaa Enkadrain-
salaojamatto, joka ohjaa veden pois
kansirakenteesta.

Uudisosan ja peruskorjattavan valiin jaa-
vélle sisdpihalle projektinjohtourakoitsi-
jana toimiva SRV Viitoset Oy rakentaa
parkkihallin. Sen 87 autopaikkaa palve-
lee ensi vuonna valmistuvan kiinteistén
tarpeita.

Salaojamatto
ohjaa veden pois
Parkkihallin katto on liikkenndéity taso.
Kolminkertaisen bitumieristeen paalle
asennettiin Enkadrain-salaojamatto, sen
paalle taas 10 cm:n Finnfoam-lammdn-
eriste ja betoninen laatta. Enkadrainin

sinkittya terasta. Silmakoko on kiven
raekoon vuoksi 75 mm x 75 mm.

Valmista parissa padivassa
Urakoitsijana Portaalin ykkdsvaiheessa
toimii Skanska Tekra Oy:n ja Palmberg
Oy:n tydyhteenliittyma. Hankinnoista

vastaava Mikko Toivanen tyoyhteenliit-
tymasté on tyytyvainen muun muassa
asennettavuuteen.

— Muutamassa paivassé syntyi
valmista. Viiveita ei siksikdan tullut, etta
materiaalitoimittaja vélivarastoi tavaraa
puolestamme, Toivanen kertoo.

Joustavuus varastoinnissa olikin
tarpeen. Koska kivikorirakenteiden tole-
ranssit kokonaismitoissa ovat useita
senttimetreja, kéytetdan rakenteen
viimeistelyyn erillisid sovitekoreja. Naiden
kivikorien avulla urakoitsija tydsti raken-
teen lopullisiin mittoihinsa. Lopputulos
on kaikin puolin onnistunut. Mittatark-
kuuseroa verrattuna esimerkiksi lasi-
rakenteisiin ei katsoja huomaa.
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Vanha Elanto muuntuu Stakesin paiakonttoriksi

Enkadrainilla parkkihallin
valumavedet hallintaan

tehtava on ehkaista vesien patoutumi-
nen kantavan rakenteen ja pintaraken-
teen valiin.

— Nykyinen kéyténtéhan suosii sita,
ettd vesi liikkuu tallaisissa kansiraken-
teissa. Kallistusten avulla vesi ohjataan
haluttuun paikkaan ja sielta edelleen
pois rakenteesta. Salaojamaton tehtava
on varmistaa taméa, kuvailee aluevas-
taava mestari Reima Liikamaa SRV
Viitosilta.

Ei materiaalihukkaa
Enkadrainia asennettiin hankkeessa
yhteensa 3000 nelidmetrid. Hukkaa ei
juurikaan tullut, sillda saumat tehd&an
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puskusaumoina. Vain alueen reunoilla
rullan péita jouduttiin hiukan muotoile-
maan.

— Asennus sujui todella joutuisasti.
Meill3 oli selkeé& kansi, jolle matot rullat-
tiin auki vaakasuuntaan. Me hankimme
materiaalit ja asennustydn teki vesieris-
tysalaurakoitsijamme Icopal Oy, Liikamaa
kertoo.

Hankkeen rakennuttaja on Senaatti-
kiinteistét Oy. Sen on suunnitellut Insi-

nddritoimisto Mikko Vahanen Oy. </
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Eliel Saarisentie rakentuu Pohjois-Haagaan

Voltex suojaa
alppiruusupuistoa

Vuosikymmenia sitten Helsingin
pohjoisosaan kaavoitetun Eliel
Saarisentien rakentaminen on
lopulta tosiasia. Uusi tie yhdistaa
Pirkkolan ja Pohjois-Haagan
Hameenlinnanvaylan alitse, mika
helpottaa poikittaisliikennetta.
Rakennustyon haasteeksi on
muodostunut arvokkaan, tien tun-
tumassa sijaitsevan alppiruusu-
puiston suojaaminen kuivumiselta,
silla koko tieosuus sijaitsee pohja-
vesialueella.

Sakkivaline panostaa
teollisuus-
kaatopaikkoihin

Sikkivéline Oy on ollut jo vuosia
kiinnostunut toimimaan teollisuuden
kaatopaikkojen rakennuttajana ja
yllapitdjana. Keravalle syksylla raken-
nettu kaatopaikka on ensimmainen
yhtién kaatopaikkahanke. Sen raken-
teeksi valittiin maabentoniitin ja
HDPE-kalvon yhdistelmérakenne.

Keravan kaatopaikka ottaa vastaan eri
puolilta Etela-Suomea Sakkivalineen lai-
tosten esikasittelyn kautta kulkevia teol-
lisuusjatteitd. Paapaino on kuitenkin
padkaupunkiseudun palvelemisessa.

— Keravan kaupunki oli kiinnostunut
yhteistyésta kanssamme jo aiemmin.
Sen tarjoamat ehdot kiinnostivat meita,
joten paatimme rakennuttaa ensimmai-

Lahes 50 miljoonaa markkaa maksavan
tien rakentaminen kaynnistyi vuoden
2001 alussa. Hanketta urakoiva Skanska
Tekra Oy saa tyénsé valmiiksi ensi elo-
kuun loppuun mennessa.

Vesieristys suojaa
herkkia lajikkeita
— Aikataulu on erittdin kired. Varsinkin
valitavoite on tiukka, silla tien on valitet-
tava bussiliikennettd tammikuun alusta
lahtien, kertoo tydmaainsinddri Ville
Holopainen Skanska Tekralta.

sen kaatopaikan sinne, kertoo projekti-
paallikkd Ahti Huhtaniska Sakkivali-
neelta.

Tavoitteena

miljoona kuutiometria
Vaikka Huhtaniska pitd8 hanketta kaytt6-
vaiheen organisoinnin kannalta pilotti-
luontoisena, kyseessa on mittava hanke.
Ykk&svaiheen altaan pinta-ala on noin
17 000 nelidmetria ja suurin jatetaytén
korkeus tulee olemaan 20 metria.

— Rakennamme kaatopaikan kolmessa
vaiheessa. Kakkos- ja kolmosvaihe raken-
netaan lahivuosina. Sen jalkeen meilla
on kaytettéavissd kaatopaikkojen yhteis-
tilavuutena noin miljoona kuutiometria,
Huhtaniska toteaa.

Jareat pohjarakenteet
Suunnittelukeskus Oy:n suunnittelemat
rakenteet perustuvat maabentoniitin ja
HDPE-kalvon muodostamaan yhdistel-
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Nyt rakennettavan tieosuuden koko-
naispituus on puolitoista kilometria.
Tastd matkasta tie kulkee tunnelissa
noin kolmanneksen eli 500 metrid. Tun-
neli kuten koko tie sijaitsee pohjavesi-
alueella. Tdma asettaa tunnelirakenteelle
poikkeuksellisia vaatimuksia, ei niinkaan
pohjavesien suojauksen kannalta, vaan
pohjaveden pinnanvaihtelun seurauksia
ajatellen.

Tunnelin valittémassa [aheisyydessa
sijaitsee Rhodopuisto, jossa kasvaa noin
500 erilaista rhododendronia. — Kasvu-
olosuhteiltaan herkkien lajikkeiden joukos-
sa on paljon pohjoisia harvinaisuuksia.
Kunnollisella tunnelin vesieristykselld
taataan se, ettei puiston maapera paase
kuivumaan, Ville Holopainen
kertoo.

Nopea ja nappara
Vesieristysmateriaalina kohteessa kéay-
tettiin Voltex-bentoniittimattoa. Sita
levitettiin tunnelin pohja- ja osin seinéra-
kenteeseen yhteensd 3500 nelidmetria.
Tunnelin pohjalla Voltexin paélle valettiin
5 cm suojabetoni.

— Késiteltdvyydeltdan matto osoit-
tautui erinomaiseksi. Suurilla vaakapin-
noilla iso bentoniittimattorulla saattaisi
olla viela nappardmpi. Seinilla pienempi
rulla on sen sijaan ehdoton valinta, ker-
too vesieristyksen asennuksesta vas-
taava mestari Marko Vuoni Skanska
Tekralta.

Voltex-vesieristyksen asennusty®
alkoi heindkuun alussa ja valmistui
suunnitellun aikataulun mukaisesti

marraskuun puolivalissd. =7
p =4
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marakenteeseen. Kalvon paalle levitet-
tava suojakangas on neliépainoltaan
1000 grammaa. Téhén on erityistd syyta,
silla ylapuolinen salaojituskerros koos-
tuu terévérakeisesta rengasrouheesta.
Sen hy6tykayttdmahdollisuuksia pide-
tadn maarakentamisessa hyvina, silla
rouhekerroksen vedenjohtavuusominai-
suudet ovat hyvét.

Ykkdsvaiheen p&aurakan toteutti
Ekokem Palvelu Oy. Yhti6 teki Kaitoksen
kanssa yhdessé myds Savon Sellun jate-
altaat Kuopioon. — Kummatkin hankkeet
ajoittuivat syksyyn. Tama merkitsi tar-
vetta joustavuuteen molemmin puolin.
Kaiken kaikkiaan yhteisty® sujui hyvin,
kiteyttda projektipdallikkd Antti Kaarto-
kallio Ekokem Palvelusta. =2
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Comtrac-lujitteella
rengasrouhe hyotykayttoon

Parivaljakontielld Helsingissé tutkittiin sivutuoterakenteita. Yhdessé rakenteessa
Kkéytettiin Comtrac-lujitekangasta rengasrouheen péalla.

Sen jalkeen, kun vanhojen
autonrenkaiden sijoittaminen
kaatopaikoille runsaat viisi
vuotta sitten kiellettiin, renkaiden
hy6tykéaytté on pohdituttanut
monia ideariihia. Kiinnostusta on
riittanyt niin rakentajien kuin
energia-asiantuntijoidenkin
keskuudessa.

Maarakentamisessa rengasrouhe on
kiinnostava sivutuote seka keveytensa
ettd [Ammoneristavyytensa ansiosta.
Rengasrouheen tilavuuspaino on
400...600 g/m?® rakenteeseen tiivis-
tettyna ja lAmmdnjohtavuus 0,1...0,25
W/mK. Rengasrouhetta kéytetaén
kevennysmateriaalina pienentdmaén
rakenteista maapohjalle syntyvaa kuor-
mitusta. Liséksi sité voi kayttad lammaon-
eristeend.

Painaumat kuriin
lujitekankaalla
Helsingin kaupungin rakennusvirasto
korjasi syksylla 2001 Malminkartanon

kaupunginosassa sijaitsevan Parivalja-
kontien sivutuotteita k&yttden. Tie on
rakennettu 1970-luvulla maanvaraisesti.
Kadun keskelld on paaluille perustettu
viemarilinja. Ongelmana kohteessa on
maanvaraisen kadunosan painuminen
paalutetun osan pysyessa painumatto-
mana. Katu korjattiin kdyttaen rengas-
rouhe- ja kevytsorakevennyksia. Liséksi
kadun paéllysrakenteessa kaytettiin
masuunihiekkaa, betonimursketta seka
Comtrac-lujitekangasta.

- Lujitekangas jaykempéna tuotteena
on paikallaan siell&, missé on olemassa
vaara painumaerojen syntymiselle.
Tyétekniikan kannalta lujitekangas on
rengasrouheen paalla tarpeellinen, silla
talléin ylapuolisten kerrosten rakentami-
nen on helpompaa, perustelee kohteen
suunnitellut diplomi-insin66ri Marko
Haatainen SCC Viatek Oy.st&.

Korkea vetolujuus
Rakentamista vetanyt tydmaainsindori
Asko Seitamo Helsingin kaupungin
rakennusvirastosta nékee lujitekankaan
soveltuvan hyvin rengasrouheraken-
teisiin.

- Rengasrouheen sisaltamien terés-
séikeiden ja tiivistystekniikan vuoksi
kankaalla oli oltava korkea vetolujuus.
Tavanomaiset kuitukankaat eivét tdssa
valttamatta riita, han kertoo. Vastaavat
rakenteet ovat yleistyméassa muuallakin,
raaka-ainetta kun ympaéristélakimuu-

tosten my6ta riittaa. =7
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Paimio-Muurla
-moottoritie ylittaa
pellot lujitettuna

Moottoritietd Paimiosta Turkuun ja
toisessa suunnassa Saloon ja Muur-
laan on rakennettu jo toistakymmenta
vuotta. Koska alue on herkka ympa-
ristovaikutuksille, geovahvisteilla on
ollut hankkeessa merkittava rooli.

Nyt yhtdjaksoisesta moottoritiesta
entisen ja nykyisen paakaupungin
vélilla ei enda puutu paljon. Jos kaikki
sujuu rakennuttajana toimivan Tiehal-
linnon esittamien tavoitteiden mukaan,
moottoritie Helsingista Turkuun on
kokonaisuudessaan valmis vuonna
2008.

Koko rakentamisen ajan keskeisena
osana on ollut erilaisten pohjavahvistus-
tekniikoiden kayttd. Nauhapystyojitukset,
stabiloinnit, paalutukset, kevennykset ja
geovahvisterakenteet ovat tulleet tutuiksi
rakennuttajalle ja suurhankkeen monille
urakoitsijoille.

Loppusuora nakyvissa
Nyt on meneilla&n Paimio-Muurla -osuu-
den maarakennusurakoista viimeinen;
sitd urakoi Skanska Tekra Oy. Kéynnissa
olevaa urakkaa edelsi muun muassa
nauhapystyojitusta siséltanyt esirakenta-
misvaihe. Senkin ansiosta suunnitelmat
on tehty reilusti hyvissé ajoin.

Kun rakennetaan ymparistévaikutuk-
siltaan herkalld alueella, erilaiset lupa-
kasittelyt vievat aikaa. Kaikki hallinnolliset
kysymykset on kuitenkin neuvoteltu val-
miiksi ennen varsinaisia t6ita, joten
urakka on edennyt viivytyksetta.

Ratkaisevat

materiaalivalinnat
Tyypillinen pohjarakenne ldhes koko 30
kilometrin matkalla siséltda raeckooltaan
45-50 mm murskekerroksen, joka on
erotettu perusmaasta suodatinkankaalla.
— Ainoastaan lyhyilld, paalutetuilla ja
kallion varaan perustetuilla osuuksilla
kangasta ei tarvita. Noin kilometrin pitui-
sella matkalla penger on perustettu
liséksi lujiteverkkoja kayttaen, kertoo
tydbmaapaallikkdé Pekka Lehto Tieliike-
laitokselta.

Lujitekangasta meneilldan olevaan
urakkaan tarvitaan sinne, missé pohja-
suhteet ovat kaikkein heikoimmat. Suo-
datinkankaat sek& Fortrac-lujiteverkon
ettd Stabilenka-lujitekankaat meneilldan
olevaan urakkaan toimittaa Kaitos Oy.
Seka Stabilenkaa etta Fortracia urakkaan

sisaltyy noin viisi hehtaaria. =2
yy =4




Huesker hallitsee korkean
lujuuden geosynteetit

Maailman johtaviin geosynteettivalmistajiin kuuluva saksalaisyritys Huesker
GmbH:n tarina kdy malliesimerkiksi perinteisesta teollisuuslaitoksesta, joka on
kyennyt modernisoimaan liikeideaansa teollisen rakennemuutoksen myé6ta.

Alusta asti Hueskerin toiminnan tun-
nusmerkkeja on ollut korkeaan laatuun
panostaminen ja tuotteiston kehitta-
minen geoteknisen ongelmanratkaisun
ehdoilla. Toista sataa vuotta vanha teks-
tiilitehdas on 1970-luvulta keskittynyt
taysin geosynteettien valmistukseen.

Tuotekehitysta

asiakkaan tarpeisiin
— Kun asiakkaamme tai yhteistyékump-
panimme asiakas esittdd konkreettisen
ongelman, pyrimme yhdessa |6ytdmaéan
siihen ratkaisun. Monet vakiotuotteis-
tamme ovat alunperin syntyneet juuri
néin. Kun markkinat tai yksittdinen koh-
de on suuri, voimme valmistaa raaka-
aineidemme ominaisuuksien rajoissa
mitéa tahansa lujuuksia. Toisinaan jopa
vaihdamme raaka-ainetta. Niin teimme
esimerkiksi Bundesbahnin rautatiepen-

kereiden korjausrakenteita varten, kertoo
Hueskerin vientipaallikkd Jiirgen Kassner.
Han viittaa Groebersissa, Leipzigin
I1ahella toteutettuihin kohteisiin, joissa
on kaytetty vetolujuudeltaan 1200 kN/m
Fortrac-aramidiverkkoa.

Strategiana

erikoistuminen
Aramidi on polyesteriinkin verrattuna
kertaluokkaa lujempi erikoiskuitu, samalla
tosin kertaluokkaa kalliimpi. Seka poly-
esteri ettd aramidi ovat kemiallisen kes-
tavyytensakin suhteen kayttdkelpoisia
lahes kaikkialla. Vain ympéristétekniset
hankkeet — toinen merkittdva Hueskerin
liiketoiminta-alue — ovat toisinaan poik-
keus. Muun muassa néita varten Huesker
panostaa jatkuvasti uusien raaka-aine-
sovellusten kehittdmiseen. Erikoistumisen
strategia on johtanut kestaviin tuloksiin:

Tampere kunnostaa
pyorateita HaTelitilla

Kuntien kevyen liikenteen verkostot on perinteisesti rakennettu edullisia raken-
teita kdyttden ja monet niista ovat olleet paallystaméattomia. Tallaiseen raken-
teeseen on kelvannut lievasti routivakin maa-aines. Kun asfaltti on myéhemmin
valettu, pohjamaan laatuun ei ole enda voinut puuttua. Tdma on johtanut
paallysteen pituussuuntaiseen halkeiluun. Tampereen kaupunki on tarttunut
ongelmaan rivakasti ja ryhtynyt kunnostamaan pyérateita lujitteiden avulla.

Kun tienpaéllyste halkeaa, ensimmaisena
tehtdvana on selvittda halkeilun syy. Suo-
men olosuhteissa tavallisimpia syita on
tiepohjan jadtyminen ja siit seuraavat
muodonmuutokset paéllysteessa.
Taman tunnistaa usein siita, etta halkeilu
on pituussuuntaista. Muita, joskin Suo-
messa vahemman tavallisia syitéd paal-
lystevaurioihin voivat olla paéllysteen
lAmpadliikkeet tai autojen jarrutusvoimista
aiheutuvat toistuvat muodonmuutokset.
Hyvia kokemuksia
HaTelit on suunniteltu nimenomaan
asfalttipaallysteiden muodonmuutos-
kyvyn parantamiseen. Bitumisivelty poly-
esteri kestdd kuuman asfalttimassan

|ampétilan ja toistuvat dynaamiset rasi-
tukset ilman, etta se kadottaa lujuu-
tensa. Ennen kaikkea kuitenkin verkolla
lujitettu paéllyste kestdd huomattavasti
suurempia muodonmuutoksia kuin lujit-
tamaton paéllyste.

HaTelitin kaytdsta on kertynyt koke-
muksia niin Keski- ja Etela-Euroopassa
kuin my&s Pohjoismaissa 1970-luvulta
alkaen. Esimerkiksi Pohjois-Norjan lento-
kenttapaallysteisiin HaTelitia on asennettu
kymmenia hehtaareja. Suomessa kaytto
on vauhdittunut 1990-luvun jalkipuolis-
kolta alkaen. Yksi keskeisistd kaytto-
kohteista on vanhojen kevyen liikenteen
vaylien lujittaminen uusintapaéllystysten
yhteydessa.

nykyisin Huesker edustaa alansa karkeé
kuudessa maanosassa ja aivan erityisesti
siella, missd kantavuudeltaan hyvat
pohjamaat alkavat jo olla rakennetut.

Suomalainen geovahviste-
teknologia nousussa
Skandinavia, varsinkin Suomi ja Ruotsi,

tayttda hyvin viime mainitut kriteerit.
Suomi onkin pohjavahvistuksen johtavia
maita, mutta geosynteettien ominaisuuk-
sia hyédyntava suunnittelu on vield
valitettavan harvoissa kéasissa. Maara-
kentamisessa on yha vallalla ajattelutapa,
jonka mukaan haetaan lyhytnéakdiselta
kannalta halvinta ratkaisua. Tdma johtaa
herk&sti esimerkiksi tavanomaisten kui-
tukankaiden kayttdon, vaikka niita ei
olekaan suunniteltu lujitustarkoituksiin.
Térkeén avauksen tilanteen muutta-
miseksi teki muutama vuosi sitten
Tiehallinnon, Viatekin ja Teknillisen kor-
keakoulun vetdma geovahvisteprojekti,
jonka tuloksetkin hiljalleen alkavat ndkya
suomalaisessa geovahvisteteknologi-
assa. — Suomalaiset ovat kylla esimerkiksi
ruotsalaisia pidemmalla geosynteettien

kaytdssa, Kassner tunnustaa. =7
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Helppo asentaa
— Viime kesdna asensimme HaTelitia
useisiin lievasti routiviin kadunpéatkiin.
Tampereellahan tallaisia kohteita riitta3,
kertoo ty6péaallikkd Aulis Méenpaa
Lemmink&inen Oyj:sta. Han kiittelee
HaTelitin asennettavuutta. Uusi HaTelit
C 40/17 -malli koostuu lujiteverkon
ohella siihen liitetysté kuitukankaasta.
Kankaan ansiosta esijannitysté ei tarvita.
— Tarttuvuus oli apukankaan ansiosta
hyva. Asennus oli todella joutuisaa, kun
tyémaan pojat keksivat kiinnittaa lujite-
rullan py®rilla kulkevaan liimaruiskuko-
neeseen.

Ainoastaan kaarteissa ja mutkissa
oli turvauduttava rullien tyéstdmiseen
kéasityona. Siella syntyy hieman limitys-
hukkaakin, joka muutoin on likimain
nolla. HaTelitinhan voi lujuusominaisuuk-
siensa kannalta asentaa joko tien poi-
kittais- tai pituussuuntaan, koska veto-
lujuus on molemmissa verkon suunnissa
sama.

Lahivuosina kaupungin kadunra-
kennusosasto seuraa kunnostettujen
pyodréteiden tilaa. Téhanastiset koke-

mukset ovat vahvasti plusmerkkisia. {

y

Yksityistie Kauhajoella
kuntoon aaltolevyrummulla

Etelapohjalaiset jos ketka tietavat
virtaavan veden metkut. Jokivarren
asukkaiden arkeen joki vaikuttaa
konkreettisemmin kuin missaan
muualla Suomessa. Syys- ja kevat-
tulvien tuloon varaudutaan, mutta
tarkka ennustaminen on vaikeaa.
Maarakentajatkin joutuvat rytmit-
tamaan tyoénsa tulvien rytmien
mukaan, mikali téiden aikataulu
sen vain sallii.

Vaikka tulvat hankaloittavat jokapaivaista
elamaa, jokea myds kunnioitetaan. Tut-
tua maisemaa ei siihen kasvanut tohdi
|&hted rikkomaan. Esimerkkina tasté on
Kauhajoella syksylla rakennettu rumpu-
putkisilta. Silta korvaa vuonna 1972
rakennetun puisen ansassillan, jonka
maatuet oli tehty porakivista. Sillan kunto

oli huono ja sen leveys ei ollut riittava
nykyiselle maanviljelyskalustolle.

Silta maiseman ehdoilla
Alkuperaisen parannussuunnitelman
mukainen ehdotus oli rakentaa joen yli
silta limapuusta, mutta rakennuttajana
toiminut yksityinen tiehoitokunta halusi
sdilyttdd maiseman niin alkuperdisend
kuin mahdollista.

Urakoitsijaksi valittiin kauhajokelai-
nen Maarakennus Hannu Marttunen Oy.
Yhtié on rakentanut vaativia urakoita
niin Tiehallinnolle, paikalliselle ympéris-
tokeskukselle kuin alueen kunnillekin.
Pohjapatojen rakentajana - ja vesiraken-
nustodissa yleensdkin — yhtiélla on vahva
kokemus.

- Téma yksityistien terdsrumpukohde
oli vaativa, koska virtausolosuhteet olivat

Kauhajoen jokivarsimaisema on herkké
muutoksille. Aaltolevyrumpusilloilla vesira-
kenteet voi rakentaa ldhes huomaamatto-
miksi. Vaakaelliptisen rummun leveys on
tdssé kohteessa 5,85 metrié ja korkeus
4,39 metria.

kriittiset. Syystulvat yllattivat valilla ja
tietynlaisella riskilla siina t6ita tehtiin.
Kaikki meni kuitenkin lopulta hyvin, toi-
mitusjohtaja Hannu Marttunen kertoo.
Riski olisi ollut vield suurempi, jos olisi
ryhdytty paaluttamaan; paineellinen
pohjavesi puhkesi jo pohjatutkimusvai-
heessa.

Tukeva, kevyt ja

edullinen ratkaisu
Marttusella on ollut erittéin kiireinen tyd-
syksy. Niinpé han tilasi Asset Multiplate
-aaltolevyrummun hénelle poikkeuksel-
lisesti valmiiksi koottuna. — Tilaajan
toivomuksesta rumpu piti myés epoksi-
maalata. N&ista syistd pdasimme aloitta-
maan suhteellisen mydhaan, joten tyds-
kentelimme kahdella koneella, Marttunen
sanoo.

Hannu Marttunen pitéa aaltolevy-
rumpusiltoja jarkevana rakenteena, koska
silta kantaa itsensd. Tam& merkitsee
sitd, ettei rakenne ole niin kriittinen esi-
merkiksi maapohjan painumaeroille.
Kustannuksiinkin hén on tyytyvéinen.
Liimapuista siltaa vastaavalla summalla
ei olisi saanut. Ja maisemassa muutosta
tuskin huomaa. =7
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